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LINKU NA LOZISKA DO PORSCHE
V OLOMOUCI OVLADA JEDEN CLOVEK

SPUSTENIM AUTOMATIZOVANE LINKY REAGUJE OLOMOUCKA TOVARNA
JAPONSKE FIRMY KOYO BEARINGS NA NEDOSTATEK LIDI NA TRHU PRACE.

Jan Ugela
jan.usela@economia.cz

ad kazdou z linek v olomoucké to-
varné Koyo Bearings, z nichz vyjizdi
loziska do aut ¢i vlaku, jasné sviti digi-
talni displeje, které signalizuji, zda se
plni pfedepsany vyrobni plan. Vét§ina
monitora zobrazuje zelena ¢isla, coz
znamena, Ze je vSe v poradku. Kdyz
se ale na nékterém z nich najednou zobrazi ¢islice
v ¢ervené barvé, rychle k dané lince zamifi skupina
nastrojarua a dalsich technikd, ktefi problém oka-
mzité resi.
_ Koyo jako vyrobce loZisek do osobnich aut znacek
Skoda, Nissan, Renault ¢i Porsche musi dbat na rych-
lou a ptitom precizni vyrobu. Pfimé dodavky auto-
mobilkdm nebo jejich koncovym dodavateltim se ne-
smi zpozdit, aby to vyrobu aut neohrozilo. Japonska
spole¢nost ale zaroven musi maximalné Setfit vyrob-
ni naklady, aby na zasyceném trhu dodavatela auto
soucastek ztistala konkurenceschopna. Koyo toho
dosahuje predevsim automatizaci vyroby, coz ukazuje
aktudlni priklad spusténi nové linky, jiz svede obslu-
hovat jediny pracovnik.

Jeden clovék na dvé linky
Soustavu 11 strojit spojenych automatickym doprav-
nikem materialu podnik spustil minuly tyden a slouzi
k sestavovanilozisek montovanych do luxusnich aut
znacek Porsche a Bentley. Koyo si od investice za 50
miliont korun slibuje tspory vyrobnich nakladu, které
maji byt aZ o tfetinu niz$i nez u srovnatelnych zatizeni.
»Podobnych automatickych linek, z nichz kazdou
ovlada jediny operator, tu nyni mame uz osm. Ted
od srpna ale rozjizdime dal$i zménu: u Sesti z nich
bude jeden pracovnik ovladat hned dvé linky najed-
nou,“ uvadi Petr Novak, $éf tuzemské pobocky Koyo
Bearings (Cesky loZiska), ktera se fadi do japonského
automobilového koncernu Toyota. Podle Novaka je
automatizace vyroby jedinou cestou, jak se popaso-
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»Proto do ni a do dal$ich inovaci planujeme v ptistich | : i _ J }/ R ! éé
péti letech investovat pres 150 miliont korun ro¢né,“ ® — R
tika reditel. [ -

Pravé spusténa automaticka linka zvladne vyrobit
600 tisic loZisek za rok. Stroje ocelovy krouzek loZis-
ka nejprve obrousi, vysoustruzi a zbavi magnetizace.
,LoZiska, ktera se montuji do automobilovych prevo-
dovek, zadny magnetismus mit nesmi, jinak by pte-
vodovku poskodila,* vysvétluje §éf zavodu. Dodava,
Ze pii celém procesu vyroby loZiska jsou pribézné
premérovany parametry kazdého dilu, které se musi
brousit s pfesnosti na mikrony, tedy na desetiny sitky
lidského vlasu.

Stroje nalinku firma potidila v Cesku, na Slovensku
a v Japonsku. ,Velmi si pfitom cenime toho, ze linku
podle pozadavkii zakaznika zvladli sestavit nasi vlast-
ni technologové. Digitalizace zavodu si od pracovniki
zada vyssi kvalifikaci, schopnost ovladat vice druht
rtznych stroji,“ dodava Novak.

Tii promile zmetki uz je moc

Koyo s digitalizaci vyroby ve své olomoucké tovarné,
ktera funguje od roku 2001, zacalo jiz pied péti lety.
V té dobé v zavodé vznikla prvni automatizovana lin-
ka osazena ¢idly, ktera aktudlni vyrobni adaje sleduji
apres sit posilaji na server. Data se zobrazuji na zmirio-
vanych monitorech uvnitf tovarni haly. ,Prohlédnout
si je ale miizeme také na pocitac¢ich nebo mobilnich
telefonech,“ podotyka feditel. Podle néj analyza uda-
j slouzi predevsim ke zvy$ovani kvality a rychlosti
vyroby. Z kazdého tisice vyrobenych lozisek je pouze
jedno ¢i dvé vadné.

»Pokud mame uz tti zmetky najedné lince, musime
jizastavit a problém analyzovat. Nemiizeme si dovolit,
aby byla tfeba desetina zakazky vadna. Kdyz takovou
kontrolu diky digitalizaci provadime ptimo na lince,
Setfime si vicendklady za to, kdybychom kvalitu pro-
vérovali na dal$ich pracovistich. To by navic prodluzo-
valo dodaci Ihuty,“ uvadi $éf tuzemského Koya. Diive
kontrolu provadéli zaméstnanci misto strojii a pocet
zmetki byl obvykle tfikrat vét$i nez nyni.

Spole¢nost se nespoléhd pouze na digitalni inova-
ce. Vedle nich rovnéz zapojuje roboty. Jeden z nich
napiiklad nasazuje jiz vyrobena loZiska na htidel,
ktera simuluje pohyby v pifevodovce auta, kam se
loziska findlné instaluji. Hfidel - takzvana hlukov-
ka - ze zvukové odezvy pii otaceni loziska dokaze
rozpoznat mozné vyrobni vady. S robotem je pro-
pojena, takze mu nafizuje, které kusy ma vytadit. Ty
bezvadné robotické rameno posouva dale na pas, kde
lozisko naposledy zkontroluje lidska obsluha, ktera
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ho nasledné zabali. ,Dfive takovou praci vykona-
val ¢loveék, ktery ov§em nebyl tak rychly a precizni.
Proto si uz praveé na tuto ¢innost pofizujeme dalsi-
ho robota. K tomu zvazujeme i nakup robott, ktefi
by nahradili lidskou praci také pti baleni hotového
zbozi,* fika Novak.

Loziska do TGV i do elektromobilu

Pro firmu s 530 zaméstnanci to ale neznamena, Ze
by se pracovniki zbavovala. Lidi, pro néZ uz nebude
prace u linek, podnik pouze presune do jinych provo-
z1, aby mohl 1épe zvladat poptavku svych zakaznika.
Mezi témi jsou vedle vyrobcti osobnich automobilil
tfeba producenti kamion ¢i traktort, spole¢nost sva
loziska dodava také do znamych francouzskych vlaka
TGV, kam se montuji do brzdného systému.
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»Celkové vyrabime asi 2500 ruznych typt lozisek.
Protoje pronas klicové pti zméné vyroby rychle prena-
stavovat linky. Aktualné to zvladame asi do 45 minut,
ale stale je co zlepSovat,“ uvadi $éf Koya.

Japonska spolecnost se fadi k péti nejvétsim glo-
balnim firmam v oboru. Jeji olomoucka pobockaletos
poprvé utrzila vice nezjednu miliardu korun. Vletos-
nim roce o¢ekava 10procentni rast trzby na troven
L1 miliardy. Vét$inu pifjmu by tradi¢né mély obstarat
piimé dodavky pro automobilky nebo jejich konco-
vé dodavatele.

Takovy byznys se nyni tykalozisek do prevodovek,
brzd ¢i motort pro auta s klasickymi spalovacimi
motory. Koyo ale vedle toho po¢ita s postupnou ex-
panzi elektrovoz. Proto uz sva loziska dodava také
do luxusnich elektromobilti Jaguar iPace.
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